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@ Hydrostatischer Antrieb eines Lufters 

Der hydrostatische Antrieb eines Lufters (13) fur den Kuh- 
ler einer Brennkraftmaschine weist eine von dieser angetrie- 
bene Konstantpumpe (11) und einen im offenen Kreis ge- 
schalteten Hydromotor(13) fur den Lufter{14) auf. 2ur Rege- 
lung der Drehzaht des Hydromotors (13) ist ein verstellbares 
Druckregelventil (16) vorgesehen, das einen Bypass (19) 
bezuglich des l-lydromotors steuert, ferner ist in Serie zum 
Hydromotor (13) und diesem vorgeschaltet ein Vorspann- 
venttl (20) in der Druckleitung (12) angeordnet das einen 
Ventiikdrper (21) aufweist der von einer Feder (22) belastet 
ist. Der Federraum (25) ist zur Niederdruckleitung (15) geoff- 
net. Mit IHitfe des Vorspannventils (20) erreicht man, da& bei 
einem am Druckregelventil sehr niedrig eingestetlten Druck 
kein Druckmittel zum Hydromotor (13) ftie&en kann. Dadurch 
■ warden Leistungsverluste vermieden. 
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PatentansprOche 



Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels 



1. Hydrostatischer Antrieb eines Liifters fttr den 
ICiihler einer Antriebsmaschine, die auch die Hy- 
dropumpe (11) antreibt, welche mit dem Hydromo- 
tor (13) im offenen Kreis verbunden ist und wobei 
an die Druckleitung (12) ein verstellbares Druckre- 
gelventil (16) angeschlossen ist, das zwecks Rege- 
lung der Hydromotor-Drehzahl einen Bypass (19) 
steuert, sowie mit einem dem Druckregelventil 
nachgeschalteten und zum Hydromotor in Reihe 
geschalteten Vorspannventil (20) zum Absenken 
des Regeldruckes, um hierbei den Stilistand des Hy- 
dromotors zu bewirken, mit einem von einer Feder 
(22) belasteten Ventilkdrper (21), dadurch gekenn- 
zeichnet» daB der die Feder aufnehmende Raum 
(25) des Vorspannventils (20) zur Niederdruckseite 
(15) des offenen Kreises entlastet ist 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ventiikorper (21) des Vorspannventils 
(20) zwei Anschlage aufweist, namlich einen Ventil- 
sitz (23) und einen Anschlag {25A) far die voile 
Offnung des Ventilkdrpers. 

3. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Vorspannventil als Schieberventil (30) 
ausgebildetist 

Beschreibung 



Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einem hydrostatischen 
Antrieb nach der Gattung des Hauptanspruches. Bei 
einem derartigen bekannten Antrieb ist zur Stabilisie- 
rung der Mindestdrehzahl des Liifters bzw. des ihn an- 
treibenden Hydromotors ein sogenanntes Vorspann- 
ventil in Reihe zum Hydromotor geschaltet Dadurch 
wird durch entsprechend hohe Federvorspannung die- 
ses Ventils der Stilistand des Hydromotors beim Absen- 
ken des Regeldrucks des Druckregelventils in einem 
bestimmten Betriebszustand ermdglicht Dies hat je- 
doch den Nachteil, daB durch die hohe Federvorspan- 
nung des Vorspannventils Leistungsverluste entstehen, 
wenn der voUige Stilistand des LQfters gefordert wird. 

Vorteile der Erfindung 

Der erfindungsgem&Be hydrostatische Antrieb mit 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs 
hat demgegenQber den Vorteil, daB im genannten Be- 
triebszustand — also auch Stilistand des LQfers — die 
Leistungsverluste sehr gering gehalten werden k6nnen. 
Der Aufwand hierfUr ist nicht grdBer als bei den ein- 
gangs genannten Antneben. 

Zeichnung 

Ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- 
schreibung ngher erl§utert Diese zeigt in 

Fig, 1 in vereinfachter, teilweise schematischer Dar- 
steilung einen hydrostatischen Antrieb fflr einen Lttfter, 
in 

Fig. 2 eine Abwandlung einer Einzelheit 



Von einer Brennkraftmaschine 10 wird eine Kon- 
stantpumpe 11 angetrieben, die im offenen Kreis ttber 

5 eine Leitung 12 Druckmittel zu einem Hydromotor 13 
fSrdert Dieser treibt den LQfter 14 fOr den KUhler der 
Brennkraftmaschine an. Vom Hydromotor fOhrt eine 
Rticklaufleitung 15 zum Behilter, aus dem die Konstant- 
pumpe 1 1 Druckmittel ansaugt 

10 Parallel an die Leitung 12 ist ein verstellbares Druck- 
regelventil 16 geschaltet, auf das von der einen Seite her 
uber eine Steuerieitung 17 der Druck in der Leitung 12 
einwirkt, diesem entgegen eine einstellbare Feder 18. 
Daraus ist zu erkennen, daB das Druckregelventil einen 

15 Bypass 19 bezuglich des Hydromotors 13 steuert 

In Reihe zum Hydromotor 13 und vor diesem ist in 
der Leitung 12 ein sogenanntes Vorspannventil 20 ge- 
schaltet, welches einen Ventilkdrper 21 aufweist. der 
durch die Kraft einer Feder 22 auf einen in der Leitung 

20 12 ausgebildeten Ventilsitz 23 gedriickt wird. Der Ven- 
tiikorper 21 ist etwa topffdrmig ausgebildet und in einer 
Bohrung 24 gleitend gefiihrt Die Feder 22 ist in seinem 
Inneren angeordnet, der die Feder aufnehmende Raum 
25 steht mit der RQcklaufleitung 15 in Verbindung, Am 

25 unteren Teil des Raumes 25 ist ein Anschlag 25>1 fiir 
voile Offnung des Ventilkdrpers ausgebildet 

Sind keine besonderen MaBnahmen getroffen und ist 
das Druckregelventil 16 auf die niedrigste Druckkennli- 
nie abgesenkt, so kann die Drehzahl des Hydromotors 

30 13 iiblicherweise nicht unter eine bestimmte Drehzahl 
absinken, das heiBt nicht zum Stilistand koramen. Man 
hat deshalb schon in Reihe zum Hydromotor 13 ein 
Vorspannventil angeordnet, das eine relativ hohe Vor- 
spannung aufweist und dadurch die Arbeitswiderstands- 

35 kennlinie des LOfterantriebs so verandert, daB dadurch 
der Stilistand des Hydromotors bewirkt wird. Wird je- 
doch bei Anhebung der Regeldruckkennlinie (des 
Druckregelventils) der Vorspanndruck am Vorspann- 
ventil aberschritten und der Hydromotor durchflossen, 

40 so treten dem DruckgefSUe am Vorspannventil und dem 
DurchfluB entsprechend zusatzUche Leistungsverluste 
auf. 

Dies wird erfindungsgemdB dadurch vermieden, daB 
der die Feder 22 aufnehmende Raum 25 des Vorspann- 

45 ventils 21 zur RQcklaufleitung 15 verbunden ist Da- 
durch wird die Widerstandskennlinie des LOfterantriebs 
nur im unteren Bereich angehoben. Sobald der Druck- 
unterschied zwischen der Leitung 12 und der RQcklauf- 
leitung 15 den Wert der Federkraft 22. bezogen auf die 

50 Fiache des Ventilkdrpers 21, deutlich Qbersteigt, wird 
der Ventilkdrper bis zum Anschlag 25 A verschoben. 
Damit ist der DurchfluB zum Hydromotor voll gedffnet, 
wodurch die im grdBten Teil des Betriebsbereichs an- 
sonsten entstehenden Verluste vermieden werden. Je 

55 nach Einstellung der Regelkennlinie des Druckregel- 
ventils 16 flieBt ein bestimmter Druckmittelstrom Qv 
Qber die Leitung 19 unmittelbar zur RQckleitung 15 und 
der andere Teil des Fdrderstroms Qm Qber das mehr 
Oder weniger stark gedffnete Vorspannventil 21 zum 

60 Hydromotor 13. Bei niedrig eingestellter Regelkennlinie 
des Druckregelventils 16 liegt der Ventilkdrper 21 am 
Ventilsitz 23 an, worauf sEmtliches gefdrderte Druck- 
mittel Qber den Bypass 19 in die RQcklaufleitung 15 
strdmt und der Hydromotor 13 zum Stilistand kommt 

65 Anstelle eines Sitzventils kann auch ein Schieberven- 
til bekannter Bauart verwendet werden. Dieses ist in 
Fig. 2 dargestellt In der die beiden Leitungen 12 und 15 
verbindenden Bohnm 24A ist ein Steuerschieber 30 an- 
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geordnet, der einen Fortsatz 30A hat Dieser liegt dann, 
wenn sich der Steuerschieber in seiner die Verbindung 
zum Hydromotor 13 trennenden Position befindet, an 
der Wand der Bohrung 12 an. In der Wand des Steuer- 
schiebers befindet sich eine durchgehende Querboh- 5 
rung 31, die stets mit der Leitiing 15 verbunden ist 
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